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Verfahren zur Steuerunq eines Kraftfahrzeuq-Antriebsstranqsvstems 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug- 
5 Antriebsstrangsystems, ein Sicheitieitssystem fur ein Kraftfahrzeug, sowie in 
Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrangsystem. 

Bei modemen Kraftfahrzeugen mit einem automatisierten Getriebesystem, wie 
beispielsweise automatisiertes Schaltgetriebe (ASG) oder Parallelschaltgetriebe (PSG), 
wird eine Kommunikation bzw. Daten-Kommunikation bzw. Signal-Kommunikation 
^0 zwischen einem elektronischen Motorsteuergerat und einem Elektronischen 
Getriebesteuergerat benotigt. 

Bei diesen Systemen konnen kritische, insbesondere sicherheitskritische, Situationen 
auftreten. Dies ist beispielsweise bei einem Totalausfall des elektronischen 
Getriebesteuergerats gegeben, der beispielsweise durch einen Prozessorausfall bedingt 
15 sein kann. 

Eine - zumindest der Anmelderin intern - bekannte Malinahme, um in solchen 
Situationen das Auftreten von sicherheitskritischen Situationen bzw. 
sicherheitskritischem Verfialten zu vermeiden bzw. zu verringem, besteht in der 

} Verwendung eines redundanten Prozessors. Ein solches System kann beispielsweise 

20 ein so genanntes ISM (Integrated-Safety-Monitoring-System) sein. Dabei ist ein zweiter 
Prozessor bzw. redundanter Prozessor vorgesehen, der beispielsweise weniger 
Leistungsfahigkeit als der Hauptprozessor hat. Der redundante Prozessor und der 
Hauptprozessor kontrollieren sich gegenseitig, wobei das System abgeschaltet wird, 
wenn einer dieser Prozessoren ein Problem im Hinblick auf den anderen Prozessor 

25 ermittelt. Das Abschalten des Systems fuhrt bei dieser Gestaltung in aller Regel dazu, 
dass alle Getriebe- und Kupplungsaktoren bzw. -Betatigungssysteme eingefroren 
werden, und zwar in ihrer aktuellen Stellung. Diese Strategie kann gegebenenfalls als 
ein guter Kompromiss fur zumindest viele Situationen angesehen werden. Bei dieser 
Strategie wird davon ausgegangen, dass dann, wenn wahrend des Einfrierens die 

30 Anfahrkupplung geschlossen, und ein Gang in der Getriebeeinrichtung eingelegt ist, der 
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Fahrer stets die Moglichkeit hat, das Fahrzeug mit einer Bremse, insbesondere 
Betriebsbremse, abzubremsen bzw. zum Stillstand zu bringen; femer wind bei dieser 
Strategie davon ausgegangen, dass dann, wenn beim Einfrieren die 
Kupplungseinrichtung geoffnet ist, das Fahrzeug ebenfalls vom Fahrer mittels der 
5 Bremse bzw. Betriebsbremse abgebremst bzw. zum StiHstand gebracht werden kann; 
weiter wird bei dieser Strategie davon ausgegangen, dass das Fahrzeug ebenfalls vom 
Fahrer zum Stillstand gebracht werden kann, wenn in der Getriebeeinrichtung beim 
Einfrieren kein Gang geschaltet ist bzw. dieser in einer Neutralstellung ist. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sicherheitskritische Situationen beim 
10 Betreiben eines Kraftfahrzeuges, welches ein elektronisches Steuergerat aufweist, 
(% mittels welchem zumindest ein Antriebsstrangbauteil angesteuert wird, insbesondere 
vorbeugend, entgegenzuwirken. 



Gemafi einem besonderen Aspekt liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein 
Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems zu schaffen, mittels 
15 welchem sicherheitskritischen Situationen, insbesondere vorbeugend, entgegengewirkt 
werden kann. Gemali einem besonderen Aspekt liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, ein Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, mittels welchem 
sicherheitskritischen Situationen, insbesondere vorbeugend, entgegengewirkt werden 
kann. Gemali einem besonderen Aspekt liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein 
20 Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrangsystem zu schaffen, in welchem 
% sicherheitskritischen Situationen, insbesondere vorbeugend, entgegengewirkt werden 
kann. 

Erfindungsgemaft wird insbesondere ein Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug- 
Antriebsstrangsystems vorgeschlagen, welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem 

25 einen Antriebsstrang aufweist, sowie eine Brennkraftmaschine zum Antreiben dieses 
Antriebsstranges, und welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem ferner ein 
elektronisches Motorsteuergerat aufweist, welches die Brennkraftmaschine steuert, 
sowie ein elektronisches Getriebesteuergerat zur Steuerung wenigstens einer im 
Antriebsstrang angeordneten Einrichtung, namlich Drehmomentubertragungseinrichtung 

30 und / oder Getriebeeinrichtung, wobei das elektronische Motorsteuergerat einen 
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Signalausgang aufweist, an welchen sich eine Signalubertragungstrecke anschlielit, und 
wobei das elektronische Motorsteuergerat uber diesen Signalausgang und diese 
Signalubertragungstrecke zumindest bei gegebener Funktionsfahigkeit des 
elektronischen Motorsteuergerats sowie der Signalubertragungsstrecke im Betrieb 
5 Signale aussendet, die vom elektronischen Motorsteuergerat erfasst werden konnen, 
und wobei das elektronische Motorsteuergerat anhand der vom elektronischen 
Motorsteuergerat tatsachlich erfassten Signale ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung in der Einheit aus der im Antriebsstrang angeordneten 
Einrichtung, namlich Drehmomentubertragungseinrichtung und / oder 
10 Getriebeeinrichtung, dem elektronischem Getriebesteuergerat und der 
Signalubertragungsstrecke gegeben ist, wobei das elektronische Motorsteuergerat das 
maximal zulassige Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt, wenn es eine 
Funktionsbeeintrachtigung ermittelt hat. 

In einer bevorzugten Gestaltung ist vorgesehen, dass das elektronische 
15 Getriebesteuergerat, die Signale, die es aussendet, an ein CAN-Bus bzw. CAN-Bus- 
System sendet. Dabei ist besonders bevorzugt vorgesehen, das elektronische 
Motorsteuergerat solche Signal im CAN-Bus-System abfragen kann bzw. abfragt oder 
solche Signale an das elektronische Motorsteuergerat weitergeleitet werden. Auch eine 
direkte Signalverbindung zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
20 elektronischen Motorsteuergerat ist bevorzugt. 

^ Bevorzugt ist femer, dass das elektronische Motorsteuergerat nur ermittelt, ob eine 
4 Funktionsbeeintrachtigung der im Antriebsstrang angeordneten Einrichtung, namlich 
Drehmomentubertragungseinrichtung und / oder Getriebeeinrichtung, gegeben rst und 
bei detektierter Funktionsbeeintrachtigung das maximal zulassige Motormoment 
25 begrenzt. 

Bevorzugt ist femer, dass das elektronische Motorsteuergerat nur ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung der - sofem gegeben - im Antriebsstrang angeordneten 
Drehmomentubertragungseinrichtung gegeben ist und bei detektierter 
Funktionsbeeintrachtigung das maximal zulassige Motormoment begrenzt. 



GS 0685 DE 

-4- 

Bevorzugt ist ferner, dass das elektronische Motorsteuergerat nur ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung der im Antriebsstrang angeordneten Getriebeeinrichtung 
gegeben ist und bei detektierter Funktionsbeeintrachtigung das maximal zulassige 
Motormoment begrenzt 

5 Bevorzugt ist femer, dass das elektronische Motorsteuergerat nur ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung des elektronischen Getriebesteuergerats gegeben ist und bei 
detektierter Funktionsbeeintrachtigung das maximal zulassige Motormoment begrenzt. 

Bevorzugt ist femer, dass das elektronische Motorsteuergerat nur ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung der Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. der 
•o Signalkommun' u ation zwischen dem elektronischen Motorsteuergerat und dem 
elektronischen Getriebesteuergerat bzw. der diese ermoglichenden Bauteile, wie 
beispielsweise elektronisches Getriebesteuergerat und Signalubertragungsstrecke, 
gegeben ist, und bei detektierter Funktionsbeeintrachtigung das maximal zulassige 
Motormoment begrenzt. 

15 Dass das elektronische Motorsteuergerat anhand der vom elektronischen 
Motorsteuergerat tatsachlich erfassten Signale ermittelt, ob eine 
Funktionsbeeintrachtigung der genannten Art oder einer der oder mehrerer der 
genannten Arten gegeben ist, ist in einer bevorzugten Gestaltung so, dass das 
elektronische Motorsteuergerat bei dieser Ermittlung feststellen kann oder auch 
^0 feststellen kann, dass es vorbestimmte Signale nicht erfasst. Dies kann beispielsweise 
so sein, dass das elektronische Motorsteuergerat ermittelt ob, das elektronische 
Getriebesteuergerat vorbestimmte Signale, wie beispielsweise Signale die 
Betriebskennwerte anzeigen oder informationen uber die Steuerungsaktivitaten des 
elektronischen Getriebesteuergerats enthalten, auf CAN bzw. an das CAN-Bus-System 

25 gesendet hat, und dann, wenn es nicht feststellt, dass diese Signale vom elektronischen 
Getriebesteuergerat nicht auf CAN bzw. an das CAN-Bus-System gesendet wurden, 
oder innerhalb einer vorbestimmten Zeitperiode nicht gesendet wurden, feststellt, das 
Funktionsbeeintrachtigung gegeben ist bzw. das elektronische Getriebesteuergerat 
ausgefallen bzw. die Kommunikation bzw. Daten-Kommunikation bzw. Signal- 

30 Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
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elektronischen Motorsteuergerat ausgefallen bzw. funktionsbeeintrachtigt ist. Hierbei ist 
in bevorzugter Gestaltung vorgesehen sein, dass das elektronische Motorsteuergerat die 
entsprechenden Signale vom CAN-Bus einliest bzw. einzulesen versucht. Das Ermitteln 
"anhand" der tatsachlich erfassten Signale muss also nicht bedeuten, dass Signale 
5 tatsachlich das elektronische Motorsteuergerat erreicht haben bzw. dort eingelesen 
wurden bzw. die Menge der tatsachlich erfassten Signale eine von einer Leermenge 
verschiedene Menge ist; vielmehr ist bevorzugt vorgesehen, dass mittels bzw. anhand 
der erfassten Signale (auch) festgestellt werden kann, dass bzw. welche Signale nicht 
erfasst bzw. nicht in das elektronische Motorsteuergerat eingelesen wurden bzw. das 
10 elektronische Motorsteuergerat nicht erreicht haben, wobei in bevorzugter Gestaltung 
aus diesem Nicht-Erfassen bzw. Nicht-Einlesen bzw. Nicht-Erreichen auf das Vorliegen 
einer entsprechenden Funktionsbeeintrachtigung geschlossen wird. 



Bevorzugt ist auch, dass das elektronische Motorsteuergerat anhand einer 
Signalinformation, die ein Signal aufweist, das das elektronische Motorsteuergerat 

15 tatsachlich erreicht hat bzw. von diesem erfasst wurde bzw. im elektronischen 
Motorsteuergerat eingelesen werden, ermittelt wird, ob eine Funktionsbeeintrachtigung 
gegeben ist. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass ein solches Signal ein vom 
elektronischen Getriebesteuergerat ausgesendetes Signal ist, welches anzeigt, ob eine 
und / oder welche Funktionsbeeintrachtigung in der 

20 Drehmomentubertragungseinrichtung gegeben ist; es kann beispielsweise auch 
vorgesehen sein, dass ein solches Signal ein vom elektronische Getriebesteuergerat 

) ausgesendetes Signal ist, welches anzeigt, ob eine und / oder welche 
Funktionsbeeintrachtigung in der Kupplungseinrichtung gegeben ist; es kann 
beispielsweise auch vorgesehen sein, dass ein solches Signal ein Lebendzahler bzw. 

25 Lebendzahlersignal bzw. Funktionssignal ist, dass bei gegebener Funktionsfahigkeit des 
elektronischen Getriebesteuergerats und / oder der Signaliibertragungsstrecke vom 
elektronische Getriebesteuergerat laufend, beispielsweise in Zeitabstanden von 10 ms 
oder dgl., verandert wird, wobei die Veranderung beispielsweise so sein kann, dass 
dieses Signal einen Wert anzeigt und dieser Wert alle 10 ms in vorbestimmter Weise, 

30 beispielsweise um den Wert "eins" erhoht wird, und gegebenenfalls bei Erreichen eines 
Maximalwerts emeut von "null" zu zahlen beginnt, und wobei das elektronische 
Motorsteuergerat dieses Signal - insbesondere laufend - einliest und uberpruft, ob 
dieses Signal sich in der vorbestimmten Weise andert, und bei ausbleibender Anderung 
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der genannten Art darauf schlielit, dass das elektronische Getriebesteuergerat 
ausgefallen ist, und / Oder, dass dies Signalubertragungstrecke ausgefallen oder 
funktionsbeeintrachtigt ist. Auch die Kombination in beliebiger Art dieser Beispiele ist 
besonders bevorzugt. 

5 Erfindungsgemafi wird ferner insbesondere ein Verfahren zur Steuerung eines 
Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems vorgeschlagen, welches Kraftfahrzeug- 
Antriebsstrangsystem eine in einem Antriebsstrang angeordnete Getriebeeinrichtung 
aufweist und / oder wenigstens eine im Antriebsstrang angeordnete 
Drehmomentubertragungseinrichtung, wobei das Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem 

10 femer eine Brennkraftmaschine zum Antreiben des Antriebsstranges aufweist, sowie ein 

} elektronisches Motorsteuergerat, welches die Brennkraftmaschine steuert, und ein 
elektronisches Getriebesteuergerat zum Steuerung der Getriebeeinrichtung und / oder 
der wenigstens einen Drehmomentubertragungseinrichtung, wobei ermittelt wird, ob 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem elektronischen 

15 Motorsteuergerat eine bzw. eine funktionsfahige Daten- bzw. Signal-Kommunikation 
gegeben ist, und / oder ermittelt wird, ob das elektronische Getriebesteuergerat eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder ermittelt wird, ob die Getriebeeinrichtung 
und / oder die Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung 
aufweist, wobei das maximal zulassige Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt 

20 wird, wenn ermittelt wird, dass keine und / oder eine funktionsbeeintrachtigte Daten- 
bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 

^ elektronischen Motorsteuergerat gegeben ist, und / oder das maximal zulassige 
Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt wird, wenn ermittelt wird, dass das 
elektronische Getriebesteuergerat eine Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder 

25 das maximal zulassige Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt wird, wenn 
ermittelt wird, dass die Getriebeeinrichtung und / oder die 
Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung aufweist. 

In einer bevorzugten Gestaltung wird das maximal zulassige Motormoment begrenzt, 
wenn festgestellt bzw. ermittelt wird, dass keine und / oder eine funktionsbeeintrachtigte 
30 Daten- bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat 
und dem elektronischen Motorsteuergerat gegeben ist. 
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In einer bevorzugten Gestaltung wird das maximal zulassige Motormoment begrenzt, 
wenn festgestellt bzw. ermittelt wird, dass elektronische Getriebesteuergerate eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist. 

In einer bevorzugten Gestaltung wird das maximal zulassige Motormoment begrenzt, 
5 wenn festgestellt bzw. ermittelt wird, dass in der Getriebeeinrichtung und / oder in der 
Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung gegeben ist. 

Erfindungsgemad wird femer insbesondere ein Verfahren zur Steuerung eines 
Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems vorgeschlagen, welches Kraftfahrzeug- 
Antriebsstrangsystem eine in einem Antriebsstrang angeordnete Getriebeeinrichtung 
aufweist und / oder wenigstens eine im Antriebsstrang angeordnete 
Drehmomentubertragungseinrichtung, wobei das Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem 
femer eine Brennkraftmaschine zum Antreiben des Antriebsstranges aufweist, sowie ein 
elektronisches Motorsteuergerat, welches die Brennkraftmaschine steuert, und ein 
elektronisches Getriebesteuergerat, welches die Getriebeeinrichtung und / oder die 

15 wenigstens eine Drehmomentubertragungseinrichtung steuert, wobei ermittelt wird, ob 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem elektronischen 
Motorsteuergerat eine bzw. eine funktionsfahige Daten- bzw. Signal-Kommunikation 
gegeben ist, und / oder ermittelt wird, ob das elektronische Getriebesteuergerat eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder ermittelt wird, ob die Getriebeeinrichtung 

20 und / oder die Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung 
0 aufweist, wobei die Brennkraftmaschine abgeschaltet wird, wenn ermittelt wird, dass 
keine und / oder eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. Signal-Kommunikation 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem elektronischen 
Motorsteuergerat gegeben ist, und / oder die Brennkraftmaschine abgeschaltet wird, 

25 wenn ermittelt wird, dass das elektronische Getriebesteuergerat eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder die Brennkraftmaschine abgeschaltet 
wird, wenn ermittelt wird, dass in der Getriebeeinrichtung und / oder in der 
Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung gegeben ist, und 
wenn jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die Bremse des Kraftfahrzeuges betatigt 

30 ist, und / oder, wenn jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die 
Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner als eine vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit ist, und / 
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oder, wenn jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die Motordrehzahl kleiner als eine 
vorbestimmte Grenze ist, und / oder, wenn jeweils zusatzlich festgestellt wind, dass das 
Leerlaufreglermoment groder als ein vorbestimmter Grenzwert ist, und / oder, wenn 
jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass ein vom Fahrer betatigbarer Wahlhebel weder in 
5 der Parkstellung noch in der Neutralstellung steht. 

Nach dieser Gestaltung ist wird also die Brennkraftmaschine nicht bereits abgeschaltet, 
wenn festgestellt bzw. ermittelt wird, dass keine bzw. eine funktionsbeeintrachtigte 
Daten- bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat 
und dem elektronischen Motorsteuergerat gegeben ist, und / oder wenn festgestellt bzw. 
10 ermittelt wird, dass in der Getriebeeinrichtung und / oder in der 

£ Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung gegeben ist, 
sondem, dann wenn zusatzlich festgestellt bzw. ermittelt wird, dass weitere 
Bedingungen erfullt sind. Zur Vereinfachung der Darstellung werden diese zusatzlichen 
Bedingungen im folgenden als "zusatzliche Abschaltbedingungen" bezeichnet, wobei die 
15 Bedingung, dass "die Bremse des Kraftfahrzeuges betatigt ist" als "erste zusatzliche 
Abschaltbedingung" bezeichnet wird, wobei die Bedingung, dass "die 
Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner als eine vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit ist" als 
"zweite zusatzliche Abschaltbedingung" bezeichnet wird, wobei die Bedingung, dass "die 
Motordrehzahl kleiner als eine vorbestimmte Grenze ist" als "dritte zusatzliche 
20 Abschaltbedingung" bezeichnet wird, wobei die Bedingung, dass "das 
Leerlaufreglermoment grolier als ein vorbestimmter Grenzwert ist" als "vierte zusatzliche 

0 Abschaltbedingung" bezeichnet wird, und wobei die Bedingung, dass "ein vom Fahrer 
betatigbarer Wahlhebel weder in der Parkstellung noch in der Neutralstellung steht" als 
"funfte zusatzliche Abschaltbedingung" bezeichnet wird. 

25 In einer bevorzugten Gestaltung wird die Brennkraftmaschine abgeschaltet, wenn 
festgestellt bzw. ermittelt wird, dass keine bzw. eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. 
Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
elektronischen Motorsteuergerat gegeben ist, und wenn ermittelt bzw. festgestellt wird, 
dass zusatzliche Abschaltbedingungen bzw. vorbestimmte zusatzliche 

30 Abschaltbedingungen erfullt sind. Vorzugsweise wird die Brennkraftmaschine 
abgeschaltet, in dem sie sich selbst abschaltet. 
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ln einer bevorzugten Gestaltung wind die Brennkraftmaschine abgeschaltet, wenn 
festgestellt bzw. emnittelt wird, dass elektnonische Getriebesteuergerat eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und wenn emnittelt bzw. festgestellt wird, dass 
zusatzliche Abschaltbedingungen bzw. vorbestimmte zusatzliche Abschaltbedingungen 
5 erfullt sind. 

In einer bevorzugten Gestaltung wird die Brennkraftmaschine abgeschaltet, wenn 
festgestellt bzw. ermittelt wird, dass in der Getriebeeinrichtung und / oder in der 
Drehmomentubertragungseinrichtung eine Funktionsbeeintrachtigung gegeben ist, und 
wenn ermittelt bzw. festgestellt wird, dass zusatzliche Abschaltbedingungen bzw. 
1 0 vorbestimmte zusatzliche Abschaltbedingungen erfullt sind. 

* 

Die angesprochenen zusatzlichen Abschaltbedingungen sind in bevorzugten 
Gestaltungen jeweils eine Kombination der ersten bis funften Abschaltbedingungen, wie 
beispielsweise erste bis funfte Abschaltbedingung oder erste bis vierte 
Abschaltbedingung oder erste bis dritte Abschaltbedingung oder erste und zweite 

15 Abschaltbedingung oder erste Abschaltbedingung oder zweite bis funfte 
Abschaltbedingung oder zweite bis vierte Abschaltbedingung oder zweite und dritte 
Abschaltbedingung oder zweite Abschaltbedingung oder dritte bis funfte 
Abschaltbedingung oder dritte und vierte Abschaltbedingung oder dritte 
Abschaltbedingung oder vierte und funfte Abschaltbedingung oder vierte 

20 Abschaltbedingung oder funfte Abschaltbedingung. 

m 

ErfindungsgemafJ wird femer insbesondere ein Verfahren zur Steuerung eines 
Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems vorgeschlagen, welches einen Antriebsstrang 
aufweist, der mittels einer Brennkraftmaschine belastet werden kann, sowie ein 
elektronisches Motorsteuergerat zur Steuerung der Brennkraftmaschine und ein 

25 elektronische Getriebesteuergerat, wobei das elektronische Motorsteuergerat mittels 
einer vorbestimmten Charakteristik ermittelt, ob es die Kommunikation mit dem 
elektronischen Getriebesteuergerat verloren hat, und wobei das elektronische 
Motorsteuergerat das maximal zulassige Motormoment begrenzt, wenn es feststellt, 
dass es die Kommunikation mit dem elektronischen Getriebesteuergerat verloren hat. 

30 Altemativ kann auch vorgesehen sein, dass das elektronische Motorsteuergerat anstelle 
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der auf die Kommunikation bezogenen Schritte mittels einer vorbestimmten 
Charakteristik ermittelt, ob das elektronische Getriebesteuergerat ausgefallen, wobei das 
elektronische Motorsteuergerat das maximal zulassige Motormoment begrenzt, wenn es 
feststellt, dass elektronische Getriebesteuergerat ausgefallen ist. Auch die Kombination 
beider Gestaltungen ist bevorzugt. 

Bevorzugt wird schaltet sich bei dieser Gestaltung bzw. bei diesen Gestaltungen die 
Brennkraftmaschine selbst bzw. mittels des elektnonischen Motorsteuergerats ab, wenn 
das elektronische Motorsteuergerat feststellt, dass es die Kommunikation mit dem 
elektnonischen Getriebesteuergerat verloren hat, und zusatzlich festgestellt wird, das die 
erwahnten zusatzlichen Abschaltbedingungen, die beispielsweise in den beispielhaft 
genannten Kombinationen verwendet werden, erfullt sind. Die Kommunikation ist 
vorzugsweise eine Daten- bzw. Signalkommunikation. 

Die bzw. eine im Antriebsstrang angeordneten Einrichtung, zu deren Ansteuerung das 
Getriebesteuergerat vorgesehen ist, weist vorzugsweise eine 
Drehmomentubertragungseinrichtung und / oder eine Getriebeeinrichtung auf Oder ist 
eine solche. 

Eine Drehmomentubertragungseinrichtung weist im Sinne der Erfindung vorzugsweise 
eine Kupplungseinrichtung auf oder ist eine Kupplungseinrichtung. GemaR einer 
besonders bevorzugten Gestaltung weist die Drehmomentubertragungseinrichtung eine 
Anfahrkupplung des Kraftfahrzeugs auf, oder ist eine solche. Es konnen auch mehrere 
Anfahrkupplungen vorgesehen sein, zu deren Ansteuerung ein Getriebesteuergerat 
vorgesehen ist. Gemad einer besonders bevorzugten Gestaltung ist die 
Kupplungseinrichtung bzw. die Anfahrkupplungseinrichtung als 
Reibungskupplungseinrichtung gestaltet. Die Drehmomentubertragungseinrichtung bzw. 
Kupplungseinrichtung bzw. Anfahrkupplungseinrichtung weist in besonders bevorzugter 
Gestaltung eine Betatigungseinrichtung auf, mittels welcher die Kupplung(seinrichtung) 
bzw. Drehmomentubertragungseinrichtung betatigt wenden kann. Eine solche 
Betatigungseinrichtung, die auch als Kupplungsbetatigungseinrichtung bezeichnet wind, 
kann beispielsweise mechanische und / oder hydraulische und / oder pneumatische und 
/ oder elektronische Komponenten aufweisen. Bevorzugt ist femer, dass die 
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Getriebeeinrichtung eine Betatigungseinrichtung aufweist, die auch als 
Getriebebetatigungseinrichtung bezeichnet wird, welche beispielsweise mechanische 
und / oder hydraulische und / Oder pneumatische und / Oder elektronische Komponenten 
aufweist. In besonders bevorzugter Gestaltung wird erfindungsgemaR ermittelt, ob die 
5 Kupplungsbetatigungseinrichtung und / oder die Getriebebetatigungseinrichtung eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, wenn ermittelt wird, ob die 
Drehmomentubertragungseinrichtung bzw. Kupplungseinrichtung bzw. 
Getriebeeinrichtung einer Funktionsbeeintrachtigung aufweist. Eine solche 
Funktionsbeeintrachtigung kann beispielsweise so sein, dass sich die Stellung der 

10 Kupplungsbetatigungseinrichtung bzw. der Getriebebetatigungseinrichtung nicht 
verandern lasst, was in bevorzugter Gestaltung vom elektronischen Getriebesteuergerat 

£ mittels eines Signals angezeigt wird. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass das elektronische Motorsteuergerat mittels 
einer solchen Signalinformation dann feststellt, dass die Kupplungseinrichtung bzw. die 
1 5 Getriebeeinrichtung funktionsbeeintrachtigt ist. 

Eine Kupplungseinrichtung ist im Sinne der vorliegenden Erfindung vorzugsweise eine 
elektronisch gesteuerte Kupplungseinrichtung. Es kann in bevorzugter Gestaltung 
vorgesehen sein, dass die Anfahrkupplung bzw. die Anfahrkupplungen mittels des 
elektronischen Getriebesteuergerats gesteuert werden. 



™0 Eine Funktionsbeeintrachtigung ist bevorzugter Gestaltung ein Ausfall. Eine 
Funktionsbeeintrachtigung ist bevorzugter Gestaltung eine Funktionsstorung Ausfall. 

Es ist vorzugsweise vorgesehen, dass das Getriebesteuergerat vorbestimmte Signale 
aussendet, um seine Funktionsfahigkeit anzuzeigen, bzw. mittels solcher Signale seine 
Funktionsfahigkeit anzeigt. Solche Signale werden auch als Funktionssignale 
25 bezeichnet. Solche Funktionssignale konnen beispielsweise ein Signal bzw. Signale 
sein, das bzw. die sich in vorbestimmter Weise andem bzw. vom Getriebesteuergerat 
verandert werden. Beispielsweise kann ein solches Signal eine Zahl reprasentieren und 
so verandert werden, dass sich diese Zahl andert. Ein Beispiel hierfur ist so, dass - z.B. 
in vorbestimmten Zeitabstanden - ein Funktionssignal bzw. Funktionssignale vom 
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Getriebesteuergerat ausgesendet werden, die Zahlenwerte reprasentieren, die hoch- 
oder runtergezahlt werden. So kann beispielsweise vorgesehen sein, dass alle 10 ms 
vom elektronischen Getriebesteuergerat ein solches Funktionssignal ausgesendet wird, 
das eine Zahl reprasentiert, wobei das jeweils folgende Funktionssignal gegenuber dem 
5 vorangehenden eine Zahl reprasentiert, die um "Eins" ertioht ist. Es kann auch 
vorgesehen sein, dass ein solches Hochzahlen bis zu einem Maximalwert stattfindet und 
nach Erreichen des Maximalwerts wieder beim Startwert, der beispielsweise "Null" ist, 
gestartet wird. 



In besonders bevorzugter Gestaltung sendet das elektronische Getriebesteuergerat 
10 solche Funktionssignale auf CAN bzw. an ein CAN-Bus-System. 

Es ist in bevorzugter Gestaltung vorgesehen, dass - bevorzugt vom elektronischen 
Motorsteuergerat - ermittelt wird, ob diese Funktionssignale tatsachlich vom 
elektronischen Getriebesteuergerat bereitgestellt bzw. ausgesendet werden und / oder 
ob sie in der vorbestimmten Weise verandert werden. Sofem hierbei festgestellt wird, 
15 dass diese Signale nicht bzw. nicht in der vorbestimmten Weise ausgesendet bzw. 
bereitgestellt werden, wird vorzugsweise darauf geschlossen, dass die Daten- bzw. 
Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
elektronischen Motorsteuergerat funktionsbeeintrachtigt bzw. ausgefallen ist, bzw. dass 
das elektronische Getriebesteuergerat und / oder die Signalubertragungsstrecke 
, 20 funktionsbeeintrachtigt und / oder ausgefallen ist. Es kann hierbei beispielsweise 
^ vorgesehen sein, dass das elektronische Getriebesteuergerat die Funktionssignale auf 
CAN bzw. an ein CAN-Bus-System sendet bzw. senden soli, und das elektronische 
Motorsteuergerat ermittelt, ob auf CAN bzw. in dem CAN-Bus-System diese 
Funktionssignale gegeben sind und / oder in der vorbestimmten Weise verandert 
25 werden, und - sofem dies nicht der Fall ist - darauf schlielM, dass die Daten- bzw. 
Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
elektronischen Motorsteuergerat ausgefallen bzw. funktionsbeeintrachtigt ist, bzw. dass 
das elektronische Getriebesteuergerat und / oder die Signalubertragungsstrecke 
funktionsbeeintrachtigt und / oder ausgefallen ist. 



30 
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Gemafi einer besonders bevorzugten Gestaltung wird eine fehlende Kommunikation 
bzw. Daten- bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen Motorsteuergerat 
und dem elektronischen Getriebesteuergerat festgestellt, wenn festgestellt wird, dass ein 
Lebendzahler (alive counter) nicht bzw. nicht mehr korrekt durch das 
5 Getriebesteuergerat erhoht wird. 

Besonders bevorzugt ist der Lebendzahler eine CAN-Mitteilung bzw. eine an das CAN- 
Bus-System gesendetes Signal, welches in einer vorbestimmten Weise verandert wird. 
Besonders bevorzugt wird dieses Signal bzw. diese Mitteilung vom elektronischen 
Getriebesteuergerat ausgesendet und verandert. Vorzugsweise reprasentiert das Signal 
bzw. die Mitteilung eine Zahl und wird so verandert, dass sich diese Zahl andert. Gemaft 
einer besonders bevorzugten Gestaltung wird dieses Signal bzw. diese Mitteilung - bzw. 
die jeweils hierdurch reprasentierte Zahl - in vorbestimmten, beispielsweise konstanten, 
Zeitabstanden um einen vorbestimmten Wert verandert, der beispielsweise konstant 
sein kann. Es kann insbesondere vorgesehen sein, dass die Zahl in vorbestimmten 
Zeitabstanden jeweils erhoht wind. Es kann auch vorgesehen sein, dass eine solche Zahl 
in vorbestimmten Zeitabstanden erhoht wird und bei Erreichen eines Maximalwerts 
wieder vom niedrigsten Wert zu zahlen anfangt. Diese Signale bzw. diese Mitteilungen 
werden vorzugsweise ausgesendet, wenn die Kommunikation bzw. die Signal- 
Kommunikation bzw. die Datenkommunikation zwischen dem elektronischen 
Getriebesteuergerat und dem elektronischen Motorsteuergerat gegeben bzw. 
funktionsfahig ist, wobei bei Ausbleiben dieser Signale bzw. Mitteilungen bzw. dann, 
wenn die Veranderung bzw. Erhohung nicht in der vorbestimmten Weise erfolgt, 
festgestellt wird, dass die Kommunikation bzw. die Signal-Kommunikation bzw. die 
Datenkommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat und dem 
elektronischen Motorsteuergerat nicht gegeben bzw. funktionsbeeintrachtigt ist. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass der Lebendzahler eine CAN-Mitteilung bzw. 
eine an das CAN-Bus-System gesendetes Signal ist, die bzw. das alle 10 ms um "Eins" 
erhoht wird bzw. erhoht werden muss bzw. erhoht werden soil, und nach Erreichen eine 
Maximalwerts, wie beispielsweise 4, umschlagt, so dass - beispielsweise bei Null Oder 
30 bei 1, neu zu zahlen begonnen wird. Solche Zahlen und solche Zeitperioden konnen 
auch andere Werte aufweisen. Es kann beispielsweise vorgesehen sein, dass das 
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elektronische Motorsteuergerat ermittelt, ob auf CAN bzw. im CAN-Bus-System jeweils 
entsprechend veranderte Signale bzw. Mitteilungen vorhanden sind, und dann, wenn 
dies nicht der Fall ist, feststellt, dass die Kommunikation bzw. Daten- bzw. Signal- 
Kommunikation zwischen dem elektronischen Motorsteuergerat und dem elektronischen 
5 Getriebesteuergerat funktionsbeeintrachtigt bzw. nicht gegeben bzw. gestort ist. Hierbei 
kann beispielsweise vorgesehen sein, dass das elektronische Motorsteuergerat in den 
gleichen Zeitabstanden, in denen das betreffende Signal bzw. die betreffende Mitteilung 
verandert werden soli, eine entsprechende Abfrage durchfuhrt bzw. ein entsprechendes 
Signal von CAN bzw. vom CAN-Bus-System einliest; es kann auch vorgesehen sein, 

10 dass diese Zeitabstande grolier sind als die, nach denen das Signal bzw. die Mitteilung 
jeweils verandert werden soli. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass im 

P elektronischen Motorsteuergerat ermittelt wind, um welchen Wert sich das Signal bzw. 
die Mitteilung bzw. die Zahl, die dadurch reprasentiert wind, seit der Letzten Abfrage bzw. 
Ermittlung hatte andern mussen, und dass dann uberpriift wird, ob diese Anderung 

15 tatsachlich gegeben ist. Bei dem genannten Beispiel, bei dem alle 10 ms das Signal 
bzw. die Mitteilung bzw. die hierdurch reprasentierte Zahl um "Eins" erhoht werden soli, 
und beispielsweise bis "Vier hochgezahlt und anschlieBend bei "Null" wieder mit dem 
Hochzahlen begonnen wird, kann beispielsweise auch vorgesehen sein, dass das 
elektronische Motorsteuergerat alle 20 ms uberpriift, ob sich der Wert um "Zwei" erhoht 

20 hat wobei, bei solchen beispielhaften Gestaltungen, bei denen ein "Umschlagen" des 
Zahlers, also ein emeutes Beginnen von einem Startwert, wie Null, nach Erreichen eines 
Maximalwerts, wie z.B. "vier" gegeben ist, dieses Umschlagen berticksichtigt werden 

£ kann. 

Besonders bevorzugt uberpriift das elektronische Motorsteuergerat in Zeitabstanden, die 
25 groBer oder gleich den Zeitabstanden sind, in welchen das Signal bzw. die Mitteilung 
sich bevorzugt andern soil, ob eine Anderung gegeben ist. 

Vorzugsweise wird festgestellt, dass eine funktionsbeeintrachtigte bzw. keine 
Kommunikation zwischen dem Getriebesteuergerat und dem CAN-Bus-System bzw. 
zwischen dem Getriebesteuergerat und dem elektronischen Motorsteuergerat gegeben 
30 ist, wenn keine CAN-Mitteilung bzw. CAN-Signale mehr von dem elektronischen 
Getriebesteuergerat gesendet werden bzw. das elektronische Motorsteuergerat keine 
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Signale mehr an das CAN-Bus-System sendet. Solche Signale bzw. Mitteilungen sind 
bevorzugt solche, die vorbestimmte Betriebskennwerte anzeigen. Dies konnen 
beispielsweise Betriebskennwerte einer Kupplungseinrichtung, wie Stellung der 
Kupplungseinrichtung oder von der Kupplungseinrichtung ubertragbares Drehmoment 
5 oder dergleichen, und / oder einer Getriebeeinrichtung, wie eingelegter Gang oder 
Stellung des Getriebe-Betatigungssystems oder dergleichen, sein. Besonders bevorzugt 
ist vorgesehen, dass solche Signale im storungsfreien Betrieb, wenn die Kommunikation 
bzw. Signalkommunikation bzw. Datenkommunikation zwischen dem elektronischen 
Motorsteuergerat und dem elektronischen Getriebesteuergerat gegeben bzw. 

10 funktionsfahig ist und die Signalubertragungsstrecke funktionsfahig ist und das 
elektronische Getriebesteuergerat funktionsfahig ist, vom elektronischen 

P Getriebesteuergerat an das CAN-Bus-System bzw. auf CAN gesendet werden. 
Bevorzugt ist vorgesehen, dass das elektronische Motorsteuergerat ermittelt, ob solche 
Signale innerhalb vorbestimmter Zeitfenster vom elektronischen Getriebesteuergerat auf 

15 CAN bzw. an das CAN-Bus-System gesendet wurden, wobei es besonders bevorzugt 
feststellt, dass keine Signale vom elektronischen Getriebesteuergerat an CAN-Bus 
gesendet wurden, wenn innerhalb solcher Zeitfenster dies nicht festgestellt wurde. 

Bevorzugt ermittelt das elektronische Motorsteuergerat, ob solche Signale bzw. 
Mitteilungen an das CAN-Bus-System gesandt wurden bzw. werden. Beispielsweise 
20 ermittelt das elektronische Motorsteuergerat dies in jeweils vorbestimmten Zeitfenstern. 

GemaB einer bevorzugten Gestaltung wird ermittelt, ob sich Signale bzw. Mitteilungen, 
die vom elektronischen Getriebesteuergerat an das CAN-Bus-System gesandt werden 
bzw. werden sollen, so andern, dass angezeigt wird, dass sich Betriebs-Kennwerte 
verandert haben. Sofern dann festgestellt wind, dass sich vorbestimmte 

25 Betriebskennwerte, bevorzugt innerhalb einer Zeitperiode, die grofcer als eine 
vorbestimmte Zeitperiode ist, nicht geandert haben, wird vorzugsweise festgestellt, dass 
die Signalverbindung bzw. die Kommunikation bzw. die Signal-Kommunikation bzw. die 
Daten-Kommunikation zwischen dem elektronischen Motorsteuergerat und dem 
elektronischen Getriebesteuergerat bzw. dem elektronischen Getriebesteuergerat und 

30 dem CAN-Bus-System funktionsbeeintrachtigt, insbesondere ausgefallen ist; in 
bevorzugter Gestaltung ist vorgesehen, dass - altemativ oder erganzend - dann 
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festgestellt wind, dass das elektronische Getriebesteuergerat und / oder die 
Signalubertragungsstrecke funktionsbeeintrachtigt, insbesondere ausgefallen, ist. 

Bei einer solchen Ermittlung, bei der ermittelt wird, ob von dem Getriebesteuergerat 
angezeigten Signale anzeigen, dass sich bestimmte Betriebskennwerte geandert haben, 
5 bzw. in einer vorbestimmten Zeitperiode verandert haben, werden bevorzugt 
Erfahrungswerte oder sonstige Informationen verwendet werden, anhand welcher darauf 
geschlossen werden kann, dass sich solche Betriebskennwerte innerhalb einer 
vorbestimmten Zeitperiode hatten andern mussen. Insbesondere kann hier eine 
Plausibilitatsprufung vorgenommen werden. Eine solche Plausibilitatsprufung kann 

10 beispielsweise auch anhand von Daten oder Kennwerten vorgenommen werden, die 
( % gegebenenfalls im Motorsteuergerat gespeichert sind. Beispielsweise kann bei einem 
System mit genau einer Anfahrkupplung vorgesehen sein, dass dann, wenn das 
elektronische Getriebesteuergerat fur langere Zeit anzeigt, dass eine Anfahrkupplung 
geoffnet ist, und gleichzeitig die Information bereit steht, dass das Motormoment deutlich 

15 oberhalb des Leerfaufmotormoments in dieser Zeitperiode gegeben war, darauf 
geschlossen werden, dass die Information hinsichtlich der Kupplungsstellung fehlerhaft 
ist; dies ist allerdings nicht dahingehend zu verstehen, dass bei alien 
erfindungsgemalien Gestaltungen, bei denen genau eine Anfahrkupplung gegeben ist, 
auch diese spezielle, bevorzugte Routine gegeben sein muss. 

20 Vorzugsweise wird das maximal zulassige Motormoment auf einen Wert beschrankt, der 
0 groRer als "Null" ist. Bevorzugt ist femer, dass das maximal zulassige Motormoment auf 
"Null" beschrankt wird, wobei hierdurch besonders bevorzugt bewirkt wind, dass die 
Brennkraftmaschine abschaltet wird, und zwar insbesondere automatisch. 

Bevorzugt wird eine Motormomentgrenze zum Begrenzen des maximal zulassigen 
25 Motormoments verwendet. Eine solche Motormomentgrenze fur das maximal zulassige 
Motormoment ist insbesondere eine (obere) Grenze bzw. Schranke, gemaft welcher - 
insbesondere wenn sie gesetzt ist - , dass maximal zulassige Motormoment beschrankt 
ist. Bevorzugt ist vorgesehen, dass eine Motormomentgrenze gesetzt wird, um das 
maximal zulassige Motormoment zu begrenzen; eine solche gesetzte Motor 
30 Motormomentgrenze ist vorzugsweise gemafc einer in dieser Offenbarung 
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beschriebenen Gestaltungsmoglichkeit einer Motormomentgrenze gestaltet. 

Die Motormomentgrenze kann beispielsweise ein Drehmomentwert sein, der kleiner als 
400 Nm ist, und / oder der zwischen 0 Nm und 180 Nm liegt, und / oder zwischen 20 Nm 
und 160 Nm und / oder zwischen 40 Nm und 140 Nm und / oder zwischen 60 Nm und 
5 120 Nm und / oder zwischen 80 Nm und 120 Nm; in einer bevorzugten Gestaltung ist 
beispielsweise vorgesehen, das maximal zulassige Motormoment auf 100 Nm begrenzt 
wird bzw. die Motormomentgrenze 100 Nm ist. Vorzugsweise ist vorgesehen, dass diese 
Motormomentgrenze dem Fahrer immer ermoglicht, das Kraftfahrzeug mittels der 
Bremse, insbesondere Betriebsbremse, anzuhalten und / oder abzuwurgen bzw., dass 
10 diese Motormomentgrenze so gesetzt wird, dass dieses Abwurgen bzw. Anhalten stets 
ftp moglich ist. Auch andere als die genannten Werte fur die Motormomentgrenze sind 
bevorzugt. Bevorzugt ist vorgesehen, dass diese Motormomentgrenze stets gleich ist 
und / oder konstant ist. Es kann beispielsweise vorgesehen sein, dass genau ein 
konstanter gleich bleibender Wert als Motormomentgrenze abgespeichert ist. 

15 Vorzugsweise werden zum Begrenzen des maximal zulassigen Motormoments 
verschiedene Motormomentgrenzen verwendet. Es kann beispielsweise vorgesehen 
sein, dass eine aktuell gesetzte Motormomentgrenze aus mehreren 
Motormomentgrenzen ausgewahlt wird, wobei besonders bevorzugt vorbestimmte 
Auswahlkriterien verwendet werden. Gemali einer besonders bevorzugten Gestaltung ist 

20 vorgesehen, dass in Abhangigkeit der Fahrpedalstellung des bzw. eines Kraftfahrzeuges 
Jtt die gesetzte Motormomentgrenze ausgewahlt oder bestimmt wird. Beispielsweise ist 
dies so, das eine erste Motormomentgrenze gesetzt wird, wenn das Fahrpedal eines 
Kraftfahrzeuges betatigt ist, und eine zweite, bevorzugt geringere, wenn es nicht betatigt. 

Die Motormomentgrenze bzw. die jeweils aktuell gesetzte Motormomentgrenze, kann ein 
25 Wert sein, der fur das betreffende Kraftfahrzeug immer gleich ist, und bevorzugt 
gespeichert ist; Die Motormomentgrenze bzw. die jeweils aktuell gesetzte 
Motormomentgrenze, kann auch von vorbestimmten Situationen bzw. 
Betriebskennwerten abhangen. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die 
Motormomentgrenze bzw. gesetzte Motormomentgrenze von der Fahrpedalstellung 
30 abhangt. Die Motormomentgrenze fiir das maximal zulassige Motormoment kann 
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bevorzugt auch ein funktionaler Zusammenhang sein. Bevorzugt ist beispielsweise, dass 
die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment eine Funktion der Zeit 
sein, die ausgehend vom einer bestimmten (Start)Wert fur das maximal zulassige 
Motormoment, das maximal zulassige Motormoment mit zunehmender Zeit zunehmend 
5 reduziert. 

Vorzugsweise wird eine Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment 
in Abhangigkeit von einem Input des Fahrers des Kraftfahrzeuges in das elektronische 
Motorsteuergerat gesetzt bzw. ausgewahlt bzw. bestimmt. Dieses bzw. ein solches Input 
wird in bevorzugter Gestaltung uber die Fahrpedalstellung eines Kraftfahrzeuges dem 
10 elektronischen Motorsteuergerat angezeigt. Gemali einer bevorzugten Gestaltung ist 
) vorgesehen, dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment bei 
nicht betatigtem Fahrpedal auf einen Wert gesetzt wird, der zwischen 30 und 150 Nm ist, 
und bei betatigtem Fahrpedal auf einen Wert, der zwischen 150 Nm 300 Nm ist. Diese 
Werte konnen in weiterer bevorzugter Gestaltung auch abweichend sein. 



15 Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass bei betatigtem Fahrpedal die 
Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf 200 Nm gesetzt wird, 
und bei nicht betatigtem Fahrpedal auf 50 Nm. Auch diese Werte konnen gemaB 
anderen bevorzugten Gestaltungen anders sein.. 

Vorzugsweise wird das maximal zulassige Motormoment so begrenzt, dass mittels einer 
Betriebsbremse des Kraftfahrzeuges stets ein Abbremsen des Kraftfahrzeugs bis zum 
Stillstand bzw. ein Abwurgen des Kraftfahrzeuges moglich ist, und zwar insbesondere 
bei geschlossener Kupplung. Vorzugsweise wird das Kraftfahrzeug bzw. die 
Brennkraftmaschine bei diesem Abbremsen bis zum Stillstand bzw. Abbremsen 
abgewurgt. 

25 Urn das Abwurgen zu erleichtem bzw. ein kontrolliertes Abschalten des Motors bzw. der 
Brennkraftmaschine zu ermoglichen, ist besonders bevorzugt vorgesehen, dass sich die 
Brennkraftmaschine (auch) selbst abschalten kann. Dies wird vorzugsweise mittels einer 
Gestaltung realisiert, bei der die erwahnten zusatzlichen Abschaltbedingungeri in einer 
der erwahnten Weise verwendet werden. Es ist auch bevorzugt, dass ein solches 
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Abschalten bzw. Selbst-Abschalten der Brennkraftmaschine uber ein entsprechendes 
Setzten der Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment bewirkt wind, 
die hierzu beispielsweise auf 0 Nm gesetzt wird. 

In einer bevorzugten Gestaltung ist vorgesehen, dass eine Betriebsbremse des 
5 Kraftfahrzeuges vorgesehen ist, die ein vorbestimmtes Bremsmoment erzeugen kann, 
und dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf einen 
Wert gesetzt wird, der von diesem Bremsmoment abhangt. 

Vorzugsweise wird die Motormomentgrenze zur Begrenzung des maximal zulassigen 
Motormoments auf einen Wert gesetzt, der so ist, dass unter Berucksichtigung der im 
^0 Antriebsstrang aktuell gegebenen Gesamtubersetzung oder samtlicher im 
Antriebsstrang einstellbarer (Gesamt)Ubersetzungen oder der maximal oder der minimal 
im Antriebsstrang einstellbaren Ubersetzung, insbesondere Gesamtubersetzung, das 
Bremsmoment bzw. das maximal erzeugbare Bremsmoment der Betriebsbremse stets 
ausreicht, urn das Kraftfahrzeug anzuhalten bzw. abzuwurgen. 

15 Es ist besonders bevorzugt vorgesehen, dass die Motormomentgrenze bzw. die 
gesetzte Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf einen Wert 
gesetzt wird, der kleiner oder gleich dem Quotienten aus dem von der Betriebsbremse 
erzeugbaren Bremsmoment und dem im Antriebsstrang zwischen der 
Motorausgangswelle und den Antriebsachsen des Kraftfahrzeuges aktuell gegebenen 
^) oder maximal oder minimal einstellbaren Ubersetzung ist. Es ist in bevorzugter 
Gestaltung vorgesehen, dass hier alle Ubersetzungen bzw. Gesamtubersetzungen 
beriicksichtigt werden, die im Antriebsstrang schaltbar sind, so dass sichergestellt ist, 
dass bei jeder schaltbaren Ubersetzung ein Abbremsen bis zu Stillstand bzw. ein 
Abwurgen des Kraftfahrzeuges ermoglicht wird. 

25 In einer bevorzugten Gestaltung wird bei der Festlegung der Motormomentgrenze ein 
Sicherheitsfaktor vorgesehen. Es kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die 
Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf das 0,5-fache oder 
0,7-fache oder 0,8-fache oder 0,9-fache des angesprochenen Quotienten gesetzt wird. 
Ein Sicherheitsfaktor kann allerdings auch anders gewahlt werden, beispielsweise 
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kleiner als 0,5. Bei der Bestimmung eines solchen Sicherheitsfaktors kann 
beispielsweise auch beriicksichtigt werden, dass die Betriebsbremse gegebenenfalls 
einem Verschleid unterliegt, der dazu fuhren kann, dass das erzeugbare Bremsmoment 
abnimmt 

5 Es kann insbesondere vorgesehen sein, dass das Motorsteuergerat das Motormoment 
begrenzt bzw. beschrankt, wenn das Getriebesteuergerat aufhort, vemunftige Signale zu 
senden (z.B. Lebendzahler wird nicht upgedated, CAN-Signal bzw. CAN-Mitteilung 
fehlt). 

Es ist in bevorzugter Gestaltung vorgesehen, dass das elektronische Motorsteuergerat 
die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment ermittelt und / oder 
vorgibt und / oder auswahlt und / oder setzt. Bevorzugt steuert das elektronische 
Motorsteuergerat die Brennkraftmaschine so, dass das Motormoment die 
Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment nicht uberschreitet, wenn 
diese Motormomentgrenze vorgegeben bzw. gesetzt ist bzw. das maximal zulassige 
Motormoment begrenzt ist. 

Es wird besonders bevorzugt elektrisch bzw. elektronisch gesteuert oder sichergestellt, 
dass dann, wenn das maximal zulassige Motormoment begrenzt ist, das aktuelle 
Motormoment die Motormomentgrenze bzw. gesetzte Motormomentgrenze nicht 
uberschreitet. 

20 In einer bevorzugten Gestaltung ist vorgesehen, dass das Getriebesteuergerat einen 
Hauptprozessor aufweist, und ein redundanter Prozessor vorgesehen ist, wobei sich der 
Hauptprozessor und der redundante Prozessor gegenseitig kontrollieren, und wobei die 
Stellung der Getriebebetatigungseinrichtung und der Kupplungsbetatigungseinrichtung 
jeweils in einer vorbestimmten, insbesondere aktuell gegebenen Stellung gehalten bzw. 

25 eingefroren werden, wenn die gegenseitige Kontrolle der Prozessoren ergibt, das eine 
Prozessorfunktionsstorung einer dieser Prozessoren gegeben ist. Es kann insbesondere 
ein sog. ISM vorgesehen sein. Besonders bevorzugt wird, dann wenn die Stellung der 
Getriebebetatigungseinrichtung und / oder der Kupplungsbetatigungseinrichtung 
eingefroren wird, dieses dem elektronischen Motorsteuergerat angezeigt, wobei das 
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elektronische Motorsteuergerat dann das maximal zulassige Motormoment begrenzt. 
und / oder, vorzugsweise wenn vorbestimmte zusatzliche Abschaltbedingungen erfullt 
sind, die Brennkraftmaschine abschaitet bzw. ein automatisches Abschalten der 
Brennkraftmaschine bewirkt. 

Bevorzugt ist femer, dass das maximal zulassige Motormoment begrenzt wird und / oder 
die Brennkraftmaschine - beispielsweise, wenn vorbestimmte zusatzliche 
Abschaltbedingungen erfullt sind - abschaitet wird, wenn festgestellt wird, dass eine 
Stellung der Getriebebetatigungseinrichtung und / oder der 
Kupplungsbetatigungseinrichtung nicht verandert werden kann bzw. trotz 
entsprechender Ansteuerung nicht verandert wird. Es kann in bevorzugter Gestaltung 
also auch vorgesehen sein, dass festgestellt wird, dass eine Stellung der 
Getriebebetatigungseinrichtung und / oder der Kupplungsbetatigungseinrichtung nicht 
verandert werden kann, und hierdurch oder unter anderem hierdurch eine Begrenzung 
des maximal zulassigen Motormoments bzw. ein Abschalten der Brennkraftmaschine 
ausgelost wird, ohne dass eine Gestaltung mit redundantem Prozessor bzw. ein ISM 
gegeben ist bzw. ohne dass ein Einfrieren der Stellung der 
Getriebebetatigungseinrichtung und / oder der Kupplungsbetatigungseinrichtung mittels 
einer solchen Gestaltung gegeben ist. 

In bevorzugter Gestaltung ist vorgesehen, dass, zumindest wenn das Motormoment 
20 bzw. das maximal zulassige Motormoment nicht erfindungsgemafc beschrankt ist, das 
^ Motormoment mittels eines Leerlaufreglers bei laufender Brennkraftmaschine so 
geregelt wird, dass die Motordrehzahl in Betrieb zumindest der Leerlaufdrehzahl 
entspricht. Hierbei kann beispielsweise vorgesehen sein, dass mittels des 
Leerlaufreglers das Motormoment erhoht wird, wenn die Motordrehzahl unter die 
25 Leerlaufdrehzahl absinkt. Es kann beispielsweise vorgesehen sein, dass der 
Leerlaufregler bei offenem Antriebsstrang, also insbesondere geoffneter Anfahrkupplung 
oder in "Neutral" geschalteter Getriebeeinrichtung, das Motormoment so steuert, dass 
die Brennkraftmaschine mit einer vorbestimmten Leerlaufdrehzahl dreht bzw. nicht oder 
moglichst nicht unter diese absinkt. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass der 
30 Leerlaufregler bei geoffnetem Antriebsstrang ein Motormoment von 400 Nm 
angesteuert, um zu bewirken, dass die Brennkraftmaschine mit der Leerlaufdrehzahl 
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dreht. Dieser Wert kann auch ein anderer sein. Ein solcher Leerlaufregler ist 
vorzugsweise so gestaltet, dass bei abfallender Motordrehzahl - was insbesondere bei 
geschlossenem oder sich schliedendem Antriebsstrang gegeben sein kann - das 
Motormoment erhoht wird, um zu verhindem, dass die Motordrehzahl unter die 
5 Leerlaufdrehzahl absinkt bzw. bei einem solchen Absinken wieder die Leerlaufdrehzahl 
oder einen hoheren Wert angehoben wird. Bevorzugt ist vorgesehen, dass ein 
Leerlaufregler bzw. ein solcher Leerlaufregler maximal das begrenzte maximal zulassige 
Motormoment bzw. das der gesetzten Motormomentgrenze entsprechende maximal 
zulassige Motormoment ansteuert bzw. bewirkt, wenn das maximal zulassige 
10 Motormoment erfindungsgemaB begrenzt ist bzw. eine Motormomentgrenze fur das 
maximal zulassige Motormoment gesetzt ist. 

4 

ErfindungsgemaU ist femer insbesondere ein Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug 
vorgesehen, wobei dieses Sicherheitssystem elektronische Signale empfangen, 
aussenden und verarbeiten kann und eine Speichereinrichtung aufweist, in welcher 
15 wenigstens ein Steuerungsprogramm gespeichert ist, welches ein erfindungsgemafies 
Verfahren steuem kann bzw. steuert. 

Das Sicherheitssystem weist bevorzugt ein elektronisches Motorsteuergerat auf, wobei 
dieses elektronische Motorsteuergerat elektronische Signale empfangen, aussenden 
und verarbeiten kann. Femer ist vorzugsweise vorgesehen, dass dieses elektronische 
Motorsteuergerat die Speichereinrichtung aufweist, in welcher das Steuerungsprogramm 
gespeichert ist, welches ein erfindungsgemafJes Verfahren steuert bzw. steuem kann. 

ErfindungsgemaU ist femer insbesondere ein Kraftfahrzeug mit einem 
Antriebstrangsystem vorgesehen, welches Antriebstrangsystem einen Antriebsstrang 
aufweist, der antriebsseitig mit einer Brennkraftmaschine gekoppelt ist und im Betrieb 
25 von dieser belastet wird und abtriebsseitig mit Radern des Kraftfahrzeuges gekoppelt ist, 
so dass diese Rader mittels der Brennkraftmaschine angetrieben werden konnen, wobei 
in diesem Antriebsstrang ein mittels einer Getriebe-Betatigungseinrichtung betatigbares 
Getriebe angeordnet ist, mittels welchem die zwischen der Brennkraftmaschine und den 
antreibbaren Radern im Antriebsstrang gegebene Ubersetzung verandert werden kann, 
30 wobei femer wenigstens eine mittels einer Kupplungs-Betatigungseinrichtung 
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betatigbare Anfahrkupplung im Antriebsstrang gegeben ist, und wobei das 
Antriebstrangsystem ein elektronisches Motorsteuergerat zur Steuerung der 
Brennkraftmaschine aufweist sowie ein elektronisches Getriebesteuergerat zur 
Steuerung der Getriebeeinrichtung bzw. Getriebe-Betatigungseinrichtung und / oder der 
5 Anfahrkupplung bzw. Kupplungs-Betatigungseinrichtung, wobei eine Bremse, zum 
Abbremsen des Kraftfahrzeuges vorgesehen ist, wobei weiter ein Leerlaufregler 
vorgesehen ist, welcher die Brennkraftmaschine bzw. ein Kraftstoffbemessungsglied im 
Betrieb so steuert, dass das Motormoment eitioht wird, wenn die Motordrehzahl unter 
die Leerlaufdrehzahl absinkt, um die Motordrehzahl auf oder uber diese 

10 Leerlaufdrehzahl zu steigern, und wobei die Motorleistung sowie die schaltbaren 
Ubersetzungen des Antriebsstrangs und die Regelungsfunktion des Leerlaufreglers so 
£ sind, dass zumindest bei einer schaltbaren Ubersetzung und bei geschlossenem 
Antriebsstrang das Motormoment auf einen Wert gesteigert werden konnte, der so ist, 
dass bei dieser Ubersetzung das Bremsmoment der Bremse nicht ausreicht, um eine 

15 Verzogerung des Fahrzeuges zu bewirken, wobei weiter ein erfindungsgemafJes 
Sicherheitssystem vorgesehen ist, durch welches bewirkt wird, dass dieses 
Kraftfahrzeug mittels dieser Bremse bei geschlossenem Antriebsstrang und jeder in 
diesem Antriebsstrang schaltbaren Ubersetzung abgebremst werden kann. 

Unabhangig davon, welche Ubersetzung aktuell im Getriebe geschaltet ist bzw. welcher 
20 Gang dort eingelegt ist lasst sich somit dieses erfindungsgemaUe Kraftfahrzeug auch bei 
geschlossenem Antriebsstrang bzw. geschlossener Kupplung bis zum Stillstand 
0^ abbremsen bzw. abwurgen. 

Bevorzugt ist der Leerlaufregler bzw. die Funktionalitat des Leerlaufreglers im 
elektnonischen Motorsteuergerat integriert. 

25 Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Sicherheitssystem auch dann bewirkt wird, dass 
dieses Kraftfahrzeug mittels dieser Bremse bei geschlossenem Antriebsstrang und jeder 
schaltbaren Ubersetzung abgebremst werden kann, wenn eine 
Funktionsbeeintrachtigung in der Drehmomentubertragungseinrichtung und / oder in der 
Getriebeeinrichtung gegeben ist und / oder wenn das elektronische Getriebesteuergerat 

30 und / oder eine Signalubertragungsstrecke, die sich an das elektronische 
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Getriebesteuergerat anschliefit, ausgefallen ist, und / oder wenn keine bzw. eine 
funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem 
elektronischen Getriebesteuergerat und dem elektronischen Motorsteuergerat gegeben 
ist. 

5 Bevorzugt ist die Getriebeeinrichtung eine automatisiert gesteuerte Getriebeeinrichtung, 
und zwar besonders bevorzugt ein Automatisiertes Schaltgetriebe (ASG) oder ein 
Parallelschaltgetriebe (PSG) oder ein Unterbrechungsfreies Schaltgetriebes (USG). 

Bevorzugt ist wenigstens eine Anfahrkupplungseinrichtung vorgesehen, die als 
elektronische gesteuerte Kupplungseinrichtung gestaltet ist. 

m 

10 Es gibt Kraftfahrzeuge mit hohem Drehmoment bzw. Motordrehmoment (das sogar bei 
einer Leerlaufregelung gegeben sein kann) und geringen Ubersetzungen (z.B. mit 
geringem Bereich fur Bergauffahrten), bei denen es mit konventionellen Gestaltungen 
schwierig oder unmoglich ist, den Motor bzw. die Brennkraftmaschine mittels der 
Bremse, wie Betriebsbremse, abzuwurgen. Mittels erfindungsgemafcen Gestaltungen 

15 kann beispielsweise bzw. bevorzugt diese Situation (insbesondere bei geschlossener 
und gegebenenfalls eingefrorener Kupplung und eingelegtem und gegebenenfalls 
eingefrorenem Gang in der Getriebeeinrichtung) vertoessert werden. 

^ Im Folgenden werden beispielhafte bzw. bevorzugte erfindungsgemafce Gestaltungen 
anhand der Figuren erlautert, wodurch die Erfindung allerdings nicht beschrankt werden 
20 soil. Es zeigt: 

Fig. 1 die Schritte eines beispielhaften erfindungsgemalien Verfahrens in 
schematischer Darstellung; 

Fig. 2 die Schritte eines beispielhaften erfindungsgemalien Verfahrens in 
schematischer Darstellung; und 



25 



Fig. 3 ein beispielhaftes erfindungsgemafies Kraftfahrzeug mit einem beispielhaften 
erfindungsgemalJen Sicherheitssystem in schematischer Darstellung; 
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Fig. 1 zeigt die Schritte eines beispielhaften erfindungsgemalien Verfahrens in 
schematischer Darstellung. 

Im Schritt 10 wird ermittelt, ob eine Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. 
Signalkommunikation zwischen einem elektronischen Motorsteuergerat 132 eines 
5 Kraftfahrzeuges 100 und einem elektronischen Getriebesteuergerat 110 dieses 
Kraftfahrzeuges 100 gegeben ist, bzw. ob das elektronische Motorsteuergerat 132 die 
Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation mit dem 
elektronischen Getriebesteuergerat 110 verloren hat bzw. diese fehlt. 

Eine fehlende Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation 
00 wird beispielsweise dadurch bzw. daran festgestellt, dass ein Lebendzahler nicht mehr 
korrekt vom elektronischen Getriebesteuergerat 110 erhoht wird. Ein solcher 
Lebendzahler kann beispielsweise eine CAN-Mitteilung bzw. ein CAN-Signal bzw. ein 
vom elektronischen Getriebesteuergerat 110 auf CAN bzw. an ein CAN-System 
gesendetes Signal sein, dass alle 10 ms um 1 erhoht werden muss bzw. soil und bei 
15 Erreichen eines Maximalwerts, wie beispielsweise "Vier" umschlagt, so dass vom 
Startwert, beispielsweise "Null", neu hochgezahlt wird. 

Eine fehlende Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation 
kann beispielsweise auch - altemativ oder erganzend - dadurch bzw. daran festgestellt 
werden, das keine CAN-Mitteilungen bzw. CAN-Signale bzw. an ein CAN-Bus-System 
gerichteten Signale mehr vom elektronischen Getriebesteuergerat 110 gesendet 
werden. 

Sofem im Schritt 10 festgestellt wurde, dass das elektronische Motorsteuergerat 132 die 
Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation mit dem 
elektronischen Getriebesteuergerat 110 verloren hat bzw. diese fehlt, wird im Schritt 12 
25 das maximal zulassige Motormoment begrenzt. 

Dies kann so sein, dass das maximal zulassige Motormoment auf einen vorbestimmten 
Wert, wie beispielsweise 100 Nm begrenzt wind, und der Fahrer des Kraftfahrzeuges 100 
dann stets in der Lage ist, das Kraftfahrzeug 100 mittels der Bremse 140 bzw. 
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Betriebsbremse abzubremsen. 

Es kann auch vorgesehen sein, dass verschiedene Motormomentgrenzen entsprechend 
dem Fahrer-lnput in das elektronische Motorsteuergerat 132 verwendet werden. 
Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass das maximal zulassige Motormoment bei 
5 nicht gedrucktem bzw. betatigtem Fahrpedal auf 50 Nm begrenzt wind, und bei 
gedrucktem bzw. betatigtem Fahrpedal auf 200 Nm begrenzt wird. 

Fig. 2 zeigt die Schritte eines beispielhaften erfindungsgemalien Verfahrens in 
schematischer Darstellung. 

^ Im Schritt 20 wird ermittelt, ob eine bzw. keine Kpmmunikation bzw. 
10 Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation zwischen einem elektronischen 
Motorsteuergerat 132 eines Kraftfahrzeuges 100 und einem elektronischen 
Getriebesteuergerat 110 dieses Kraftfahrzeuges 100 gegeben ist, bzw. ob das 
elektronische Motorsteuergerat 132 die Kommunikation bzw. Datenkommunikation bzw. 
Signalkommunikation mit dem elektronischen Getriebesteuergerat 110 verloren hat bzw. 
15 diese fehlt, oder ob das elektronische Getriebesteuergerat 110 einen Fehler hat. Der 
Schritt 20 kann beispielsweise so sein, wie der Schritt 10 in der Gestaltung gemaft Fig. 
1. 

Im Schritt 22 wird ermittelt, ob die Bremse 140, insbesondere Betriebsbremse, des 

m 

w Kraftfahrzeuges 100 betatigt ist. 

20 Im Schritt 24 wird ermittelt, ob die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges 100 kleiner als 
eine vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit ist. Die Grenzgeschwindigkeit kann, 
beispielsweise 7 km/h sein. 

Im Schritt 26 wird ermittelt, ob die Motordrehzahl kleiner als eine vorbestimmte Grenze 
ist. Diese vorbestimmte Grenze kann beispielsweise 50 U/min unterhalb der 
25 Leerlaufdrehzahl liegen oder beispielsweise bei 650 U/min. 

Im Schritt 28 wird ermittelt, ob das Leerlaufreglermoment grbBer als ein vorbestimmter 
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Grenzwert ist. Dieser Grenzwert kann beispielsweise 40 Nm oder 400 Nm sein. Dieser 
Grenzwert ist nicht die Motordrehmomentgrenze, sondem eine davon verschiedene 
Grenze. Hierdurch soil allerdings nicht ausgeschlossen wenden, dass diese 
verschiedenen Grenzen auf den gleichen Wert gesetzt werden. 

Im Schritt 30 wird ermittelt, ob ein vom Fahrer betatigbarer Wahlhebel weder in der 
Parkstellung (P) noch in der Neutralstellung (N) steht. Solche Wahlhebel mit einer 
Parkstellung (P) und einer Neutralstellung (N) sind bekannt und werden beispielsweise 
bei automatisierten Schaltgetrieben eingesetzt. Beispielsweise bei automatisierten 
Schaltgetrieben ist in der Regel vorgesehen, dass der solche Wahlhebel femer in eine 
Stellung fur die automatisierten Vorwartsbetrieb (Drive-Stellung (D)) geschaltet werden 
kann. Es konnen auch beispielsweise Stellungen vorgesehen sein, mittels welcher der 
Fahrer in einer Art Tippbewegung eine Hoch- oder Runterschalten des Getriebes 
anstoften kann, wobei das Schalten automatisiert durchgefuhrt wird. Ein solcher 
Wahlhebel wird vom Fahrer - in der manuell - betatigt. Die Neutralstellung des 
Wahlhebels ist daher auch nicht zu verwechseln mit einer Neutralstellung des Getriebes, 
die beispielsweise bei automatisierten Schaltgetrieben beim Umschalten zwischen 
Gange durchlaufen wird, und zwar insbesondere automatisiert gesteuert. 

Sofem die Ermittlung gemaft den Schritten 20 bis 30 ergibt, dass keine Kommunikation 
bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation zwischen dem elektronischen 
20 Motorsteuergerat 132 dem elektronischen Getriebesteuergerat 110 gegeben ist, und die 
£ Bremse betatigt ist, und die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges 100 kleiner als die 
vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit, und die Motordrehzahl kleiner als die vorbestimmte 
Grenze ist, und das Leeriaufreglermoment grafter als der vorbestimmte Grenzwert ist, 
und Wahlhebel nicht in der Parkstellung (P) oder in der Neutralstellung (N) steht, schaltet 
25 sich die Brennkraftmaschine bzw. der Motor wird im Schritt 32 ab. 




Ob die Bedingungen gemaft den Schritten 20 bis 30 erfullt sind, kann in beliebiger 
Reihenfolge oder parallel uberpruft werden. Es kann auch vorgesehen dass diese 
Bedingungen in verschiedene Kombinationen genutzt werden. Dies wurde beispielhaft 
oben erlautert, wo diverse bevorzugte Kombinationen genannt sind, gemaft welchen die 
30 erste bis funfte Anschaltbedingung kombiniert bzw. verwendet werden konnen. 
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Das Selbstabschalten der Brennkraftmaschine, welches insbesondere in der 
vorbeschriebenen Weise durch gefuhrt werden kann, wird bevorzugt durchgefuhrt, um 
das Abwurgen eines Kraftfahrzeuges bzw. einer Brennkraftmaschine zu erleichtem bzw. 
ein kontrolliertes Abschalten der Brennkraftmaschine bzw. des Motors zu ermoglichen, 
5 und zwar beispielsweise wenn ein Kraftfahrzeug bei geschlossener Kupplung bis zum 
Stillstand abgebremst werden soil bzw. abgewiirgt werden soli bzw. wenn das 
elektronische Getriebesteuergerat 110 ausgefallen ist bzw. wenn die Kommunikation 
bzw. Datenkommunikation bzw. Signalkommunikation des elektronischen 
Motorsteuergerats 132 mit dem elektronischen Getriebesteuergerat 110 fehlt und / oder 
10 das maximal zulassige Motormoment hierdurch bedingt begrenzt ist bzw. begrenzt wird. 

£ Fig. 3 zeigt ein Kraftfahrzeug 100 mit einer Getriebeeinrichtung, die als automatisiert 
betatigbares Getriebe 102 gestaltet ist, wie Automatisiertes Schaltgetriebe (ASG). In 
dem Getriebe 102 konnen verschieden Gange 104 geschaltet werden. Zum Betatigen 
des Getriebes 102 ist eine Getriebe-Betatigungseinrichtung 106 vorgesehen, die einen 

15 ersten Elektromotor 108 aufweist. Der erste Elektromotor 108 bzw. die Getriebe- 
Betatigungseinrichtung 106 bzw. das Getriebe 102 wird von einem elektronischen 
Getriebesteuergerat 110 angesteuert, was schematisch durch die gestrichelte Linie 112 
angedeutet ist. 

Femer ist eine als Anfahrkupplung 114 gestaltete Drehmomentubertragungseinrichtung 
20 vorgesehen. Die Anfahrkupplung 114 ist eine Reibungskupplung und als elektronisch 
0 gesteuerte Kupplungseinrichtung gestaltet. Es ist eine Kupplungs- 
Betatigungseinrichtung 116 vorgesehen, mittels welcher die Anfahrkupplung 114 betatigt 
werden kann, und zwar insbesondere geoffnet und geschlossen werden kann sowie in 
Stellungen geschaltet werden kann, in denen die Anfahrkupplung 114 schlupft bzw. ein 
25 beschranktes Drehmoment ubertragen kann. Die Kupplungs-Betatigungseinrichtung 116 
weist einen zweiten Elektromotor 118 auf. Dieser zweite Elektromotor 118 bzw. die 
Kupplungs-Betatigungseinrichtung 116 bzw. die Anfahrkupplung 114 wird von dem 
elektronischen Getriebesteuergerat 110 gesteuert, was schematisch durch die 
gestrichelte Linie 120 angedeutet ist. 

30 Das Getriebe 102 sowie die Anfahrkupplung 114 sind im Antriebsstrang 122 des 
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Kraftfahrzeuges 100 angeordnet, der von einer Brennkraftmaschine 124 belastet werden 
kann, urn die mit Radern 126, 128 versehene Antriebsachse bzw. -achsen 130 
anzutreiben. Zur Ansteuerung der Brennkraftmaschine 124 ist ein elektronisches 
Motorsteuergerat 132 vorgesehen. Das elektronische Motorsteuergerat 132 ist 
5 Bestandteil eines Sicherheitssystems 134 und weist eine Speichereinrichtung 136 auf, in 
der ein Steuerungsprogramm gespeichert, ist das schematisch durch das 
Bezugszeichen 138 angedeutet ist. Dieses Steuerungsprogramm 138 kann ein 
erfindungsgemafces Verfahren steuem. Dieses von dem Steuerungsprogramm 138 
gesteuerte Verfahren ist vorzugsweise so, wie es anhand der Fig. 1 erlautert wurde. 
10 Bevorzugt ist femer, dass dieses von dem in der Speichereinrichtung 136 gespeicherten 
Steuerungsprogramm 138 gesteuerte Verfahren so ist, wie es anhand der Fig. 2 
. ^ erlautert wurde. Es kann auch vorgesehen sein, dass das von dem in der 
Speichereinrichtung 136 gespeicherten Steuerungsprogramm 138 gesteuerte Verfahren 
ein anders gestaltetes erfindungsgemalies Verfahren ist. 

15 Ferner weist das Kraftfahrzeug 100 eine Bremse 140 auf, mittels welcher ein 
Bremsmoment erzeugt bzw. bewirkt werden kann, und welche als Betriebsbremse 
gestaltet sein kann. 

Es ist ein CAN-Bus-System 142 vorgesehen. Wie durch die gestrichelte Linie 144 
schematisch angedeutet ist, steht das elektronische Getriebesteuergerat 110 mit dem 
20 CAN-Bus-System 142 in Signalverbindung. 

(? 

Durch die gestrichelte Linie 146 ist angedeutet, dass auch das elektronische 
Motorsteuergerat 132 mit dem CAN-Bus-System 142 in Signalverbindung steht, bzw. 
das eine Kommunikation zwischen dem elektronischen Motorsteuergerat 132 und dem 
CAN-Bus-System 142 gegeben ist. 



25 Das elektronische Getriebesteuergerat 110 steht mit dem elektronischen 

Motorsteuergerat 132 uberdie Signalverbindung 144, das CAN-Bus-System 142 sowie 
die Signalverbindung 146 in Signalverbindung bzw. ist eine Kommunikation bzw. Daten- 
Kommunikation bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen 
Getriebesteuergerat 110 und dem elektronischen Motorsteuergerat 132 uberdie 
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Signalverbindung 144, das CAN-Bus-System 142 sowie die Signalverbindung 146 
eimoglicht. Eine solche Signalverbindung bzw. Kommunikation kann auch direkt 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat 110 und dem elektronischen 
Motorsteuergerat 132 gegeben sein, ohne dass CAN-Bus-System dazwischen ist. 
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128 Rad 

130 Antriebsachse 
132 elektronisches Motorsteuergerat 
134 Sicherheitssystem 
5 136 Speichereinrichtung von 132 
138 Steuerungsprogramm 
140 Bremse 
142 CAN-Bus-System 
144 gestrichelte Linie (Signalverbindung) 
10 146 gestrichelte Linie (Signalverbindung) 
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Patentanspruche 



Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems, 
welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem einen Antriebsstrang (122) 
aufweist, sowie eine Brennkraftmaschine (124) zum Antreiben dieses 
Antriebsstranges (122), und welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem 
ferner ein elektronisches Motorsteuergerat (132) aufweist, welches die 
Brennkraftmaschine (124) steuert, sowie ein elektronisches 
Getriebesteuergerat (110) zur Steuerung wenigstens einer im 
Antriebsstrang angeordneten Einrichtung, namlich 

Drehmomentubertragungseinrichtung (114, 116) und / oder 
Getriebeeinrichtung (102, 106), wobei das elektronische 
Motorsteuergerat (132) einen Signalausgang aufweist, an welchen sich eine 
Signalubertragungstrecke anschlieftt, und wobei das elektronische 
Motorsteuergerat (132) uber diesen Signalausgang und diese 
Signalubertragungstrecke zumindest bei gegebener Funktionsfahigkeit des 
elektronischen Motorsteuergerats (132) sowie der 

Signalubertragungsstrecke im Betrieb Signale aussendet, die vom 
elektronischen Motorsteuergerat (132) erfasst werden konnen, dadurch 
gekennzeichnet, dass das elektronische Motorsteuergerat (132) anhand der 
vom elektronischen Motorsteuergerat (132) tatsachlich erfassten Signale 
ermittelt, ob eine Funktionsbeeintrachtigung in der Einheit aus der im 
Antriebsstrang angeordneten Einrichtung, namlich 

Drehmomentubertragungseinrichtung (114, 116) und / oder 
Getriebeeinrichtung (102, 106), dem elektronischem 
Getriebesteuergerat (110) und der Signalubertragungsstrecke gegeben ist, 
wobei das elektronische Motorsteuergerat (132) das maximal zulassige 
Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt, wenn es eine 
Funktionsbeeintrachtigung ermittelt hat. 
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Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems, 
welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem eine in einem 
Antriebsstrang (122) angeordnete Getriebeeinrichtung (102, 106) aufweist 
und / oder wenigstens eine im Antriebsstrang (122) angeordnete 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114), wobei das Kraftfahrzeug- 
Antriebsstrangsystem ferner eine Brennkraftmaschine (124) zum Antreiben 
des Antriebsstranges (122) aufweist, sowie ein elektronisches 
Motorsteuergerat (132), welches die Brennkraftmaschine (124) steuert, und 
ein elektronisches Getriebesteuergerat (1 10) zum Steuerung der 
Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder der wenigstens einen 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114), dadurch gekennzerchnet, dass 
ermittelt wird, ob zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat (1 10) 
und dem elektronischen Motorsteuergerat (132) eine bzw. eine 
funktionsfahige Daten- bzw. Signal-Kommunikation gegeben ist, und / oder 
ermittelt wird, ob das elektronische Getriebesteuergerat (110) eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder ermittelt wird, ob die 
Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder die 

Drehmomentubertragungseinrichtung (114) eine Funktionsbeeintrachtigung 
aufweist, wobei das maximal zulassige Motormoment der 
Brennkraftmaschine (124) begrenzt wird, wenn ermittelt wird, dass keine 
und / oder eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. Signal-Kommunikation 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) und dem 
elektronischen Motorsteuergerat (132) gegeben ist, und / oder das maximal 
zulassige Motormoment der Brennkraftmaschine (124) begrenzt wird, wenn 
ermittelt wird, dass das elektronische Getriebesteuergerat (110) eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder das maximal zulassige 
Motormoment der Brennkraftmaschine (124) begrenzt wird, wenn ermittelt 
wird, dass die Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder die 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114) eine Funktionsbeeintrachtigung 
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aufweist. 



Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems, 
welches Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystem eine in einem 
Antriebsstrang (122) angeordnete Getriebeeinrichtung (102, 106) aufweist 
und / oder wenigstens eine im Antriebsstrang (122) angeordnete 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114), wobei das Kraftfahrzeug- 
Antriebsstrangsystem ferner eine Brennkraftmaschine (124) zum Antreiben 
des Antriebsstranges (122) aufweist, sowie ein elektronisches 
Motorsteuergerat (132), welches die Brennkraftmaschine (124) steuert, und 
ein elektronisches Getriebesteuergerat (1 10), welches die 
Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder die wenigstens eine 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114) steuert, dadurch 

gekennzeichnet, dass ermittelt wird, ob zwischen dem elektronischen 
Getriebesteuergerat (110) und dem elektronischen Motorsteuergerat (132) 
eine bzw. eine funktionsfahige Daten- bzw. Signal-Kommunikation gegeben 
ist, und / oder ermittelt wird, ob das elektronische Getriebesteuergerat (110) 
eine Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder ermittelt wird, ob die 
Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder die 

Drehmomentubertragungseinrichtung (114) eine Funktionsbeeintrachtigung 
aufweist, wobei die Brennkraftmaschine (124) abgeschaltet wird, wenn 
ermittelt wird, dass keine und / oder eine funktionsbeeintrachtigte Daten- 
bzw. Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen 
Getriebesteuergerat (110) und dem elektronischen Motorsteuergerat (132) 
gegeben ist, und / oder die Brennkraftmaschine (124) abgeschaltet wird, 
wenn ermittelt wird, dass das elektronische Getriebesteuergerat (110) eine 
Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / oder die 
Brennkraftmaschine (124) abgeschaltet wird, wenn ermittelt wird, dass in 
der Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder in der 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114) eine Funktionsbeeintrachtigung 
gegeben ist, und wenn jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die 



GS 0685 DE 



-36- 

Bremse (140) des Kraftfahrzeuges (100) betatigt ist, und / oder, wenn 
jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die Fahrzeuggeschwindigkeit 
kleiner als eine vorbestimmte Grenzgeschwindigkeit ist, und / oder, wenn 
jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass die Motordrehzahl kleiner als eine 
vorbestimmte Grenze ist, und / oder, wenn jeweils zusatzlich festgestellt 
wird, dass das Leerlaufreglermoment grader als ein vorbestimmter 
Grenzwert ist, und / oder, wenn jeweils zusatzlich festgestellt wird, dass ein 
vom Fahrer betatigbarer Wahlhebel weder in der Parkstellung noch in der 
Neutralstellung steht. 

Verfahren nach einem der Anspruche 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass mittels des elektronischen Motorsteuergerats (132) ermittelt wird, ob 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) und dem 
elektronischen Motorsteuergerat (132) eine bzw. eine funktionsfahige 
Daten- bzw. Signal-Kommunikation gegeben ist, und / oder mittels des 
elektronischen Motorsteuergerats (132) ermittelt wird, ob das elektronische 
Getriebesteuergerat (110) eine Funktionsbeeintrachtigung aufweist, und / 
oder mittels des elektronischen Motorsteuergerats (132) ermittelt wird, ob 
die Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder die 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114) eine Funktionsbeeintrachtigung 
aufweist, und / oder mittels des elektronischen Motorsteuergerats (132) das 
maximal zulassige Motormoment begrenzt wird und / oder mittels des 
elektronischen Motorsteuergerats (132) die Brennkraftmaschine (124) 
abgeschaltet wird. 

Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Antriebsstrangsystems, 
welches einen Antriebsstrang (122) aufweist, der mittels einer 
Brennkraftmaschine (124) belastet werden kann, sowie ein elektronisches 
Motorsteuergerat (132) zur Steuerung der Brennkraftmaschine (124) und 
ein elektronische Getriebesteuergerat (1 10), wobei das elektronische 
Motorsteuergerat (132) mittels einer vorbestimmten Charakteristik ermittelt, 
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ob es die Kommunikation mit dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) 
verloren hat, und wobei das elektronische Motorsteuergerat (132) das 
maximal zulassige Motormoment begrenzt, wenn es feststellt, dass es die 
Kommunikation mit dem elektronischen Getriebesteuergerat (1 10) verloren 
hat. 

Verfahren nach wenigstens zwei Anspruchen der vorangehenden 
Anspriichen. 

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das elektronische Getriebesteuergerat (110) bei 
gegebener und / oder funktionsfahiger Daten- bzw. Signal-Kommunikation 
zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) und dem 
elektronischen Motorsteuergerat (132) und / oder bei gegebener 
Funktionsfahigkeit des elektronischen Getriebesteuergerat (110) und / oder 
bei gegebener Funktionsfahigkeit der Signalubertragungsstrecke einen 
Lebendzahler in einer vorbestimmten Weise verandert, wobei das 
elektronische Motorsteuergerat (132) ermittelt, ob der Lebendzahler in der 
vorbestimmten Weise verandert wird und dann, wenh der Lebendzahler 
nicht in der vorbestimmten Weise bzw. nicht korrekt verandert wird, 
feststellt, dass keine und / oder eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. 
Signal-Kommunikation zwischen dem elektronischen 

Getriebesteuergerat (110) und dem elektronischen Motorsteuergerat (132) 
gegeben ist und / oder feststellt, dass das elektronische 
Getriebesteuergerat (110) und / oder die Signalubertragungsstrecke 
funktionsbeeintrachtigt, insbesondere ausgefallen, ist. 

Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Lebendzahler ein Signal ist, welches einen Zahlenwert reprasentiert und in 
vorbestimmten Zeitabstanden vom elektronischen Getriebesteuergerat an 
ein CAN-Bus gesendet wird, wobei das jeweils folgende Signal gegenuber 
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dem jeweils vorherigen in einer vorbestimmten Weise verandert ist, wobei 
das elektronische Motorsteuergerat (132) ermittelt, ob dieses Signal in der 
vorbestimmten Weise verandert wird und bei Ausbleiben der Veranderung 
bzw. der gemali der vorbestimmten Weise korrekten Veranderung feststellt, 
5 dass keine bzw. eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. Signal- 

Kommunikation zwischen dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) 
und dem elektronischen Motorsteuergerat (132) gegeben ist und / oder 
feststellt, dass das elektronische Getriebesteuergerat (110) und / oder die 
Signaliibertragungsstrecke funktionsbeeintrachtigt, insbesondere 
10 ausgefallen, ist. 

9. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass ermittelt wird, ob das elektronische 
Getriebesteuergerat (110) vorbestimmte Signale an ein CAN-Bus- 
System (142) sendet, wobei dann, wenn festgestellt wird, dass 

15 elektronische Getriebesteuergerat (1 10) diese vorbestimmten Signale nicht 

an ein CAN-Bus-System (142) sendet, festgestellt wird, dass keine bzw. 
eine funktionsbeeintrachtigte Daten- bzw. Signal-Kommunikation zwischen 
dem elektronischen Getriebesteuergerat (110) und dem elektronischen 
Motorsteuergerat (132) gegeben ist, und / oder festgestellt wird, dass das 

20 elektronische Getriebesteuergerat (1 10) ausgefallen ist und / oder die 

& Signaliibertragungsstrecke ausgefallen ist. 

10. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das maximal zulassige Motormoment auf einen 
oberen Grenzwert, die Motordrehmomentgrenze, begrenzt wird, und dass 

25 genau eine Motordrehmomentgrenze zum Begrenzen des maximal 

zulassigen Motormoments vorgesehen ist. 

11. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das maximal zulassige Motormoment auf einen 
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oberen Grenzwert, die Motordrehmomentgrenze, begrenzt wird, und dass 
mehrere Motordrehmomentgrenzen zum Begrenzen des maximal 
zulassigen Motormoments vorgesehen sind. 

12. Verfahren nach einem Anspruche 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment 
bzw. jede Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment ein 
konstanter Wert ist. 

13. Verfahren nach einem Anspruche 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment 
bzw. jede Oder wenigstens eine Motormomentgrenze fur das maximal 
zulassige Motormoment ein funktionaler Zusammenhang ist. 

14. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zum Begrenzen des maximal zulassigen 
Motormoments eine Motormomentgrenze fur das maximal zulassige 
Motormoment aus einer Mehrzahl von vorgegebenen Motormomentgrenzen 
fur das maximal zulassige Motormoment ausgewahlt wird, und das maximal 
zulassige Motormoment gemali dieser ausgewahlten Motormomentgrenze 
begrenzt wird. 

15. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige 
Motormoment in Abhangigkeit von wenigstens einem Betriebskennwert des 
Kraftfahrzeugs ausgewahlt oder bestimmt wird, und das maximal zulassige 
Motormoment gemafc dieser ausgewahlten bzw. bestimmten 
Motormomentgrenze begrenzt wird. 

16. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige 
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Zusammenfassunq 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug- 
5 Antriebsstrangsystems, welches einen Antriebsstrang (122) aufweist, sowie 
eine Brennkraftmaschine (124) zum Antreiben dieses Antriebsstranges (122) 
und elektronisches Motorsteuergerat (132) sowie ein elektronisches 
Getriebesteuergerat (110), wobei bei Ausfall des elektronischen 
Getriebesteuergerats (110) bzw. wenn das elektronische Motorsteuergerat 
£l0 (132) die Kommunikation mit dem elektronischen Getriebesteuergerat (1 10) 
verliert, das zulassige Motormoment der Brennkraftmaschine begrenzt wird; 
sowie ein Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug (100), mittels welchem das 
Verfahren gesteuert wird; sowie ein Kraftfahrzeug (100) mit einem solchen 
Sicherheitssystem. 
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Motormoment in Abhangigkeit von der Stellung eines Bauteils des 
Kraftfahrzeuges ist, dass vom Fahrer betatigt werden kann, ausgewahlt 
Oder bestimmt wird, und das maximal zulassige Motornioment gemali 
dieser ausgewahlten bzw. bestimmten Motormomentgrenze begrenzt wird. 

17. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige 
Motormoment in Abhangigkeit von der Stellung eines Fahrpedals des 
Kraftfahrzeuges ausgewahlt oder bestimmt wird, und das maximal 
zulassige Motormoment gemafc dieser ausgewahlten bzw. bestimmten 
Motormoment-Grenze begrenzt wird. 

18. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Betriebsbremse (140) des Kraftfahrzeuges (100) 
vorgesehen ist, die ein vorbestimmtes Bremsmoment erzeugen kann, und 
dass die Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf 
einen Wert gesetzt ist, der von diesem Bremsmoment abhangt. 

19. Verfahren nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Motormomentgrenze fur das maximal zulassige Motormoment auf einen 
Wert gesetzt ist, der kleiner oder gleich dem Quotienten aus dem von der 
Betriebsbremse (140) erzeugbaren Bremsmoment und der im 
Antriebsstrang (122) zwischen der Motorausgangswelle und den 
Antriebsachsen (130) des Kraftfahrzeuges (100) aktuell gegebenen und / 
oder maximal oder minimal einstellbaren Ubersetzung ist. 

20. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass elektronische Getriebesteuergerat (110) wenigstens 
ein Signal aussendet, welches anzeigt, ob eine Funktionsbeeintrachtigung 
der Getriebeeinrichtung (102, 106) und / oder der 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114) gegeben ist, wobei das 



GS 0685 DE 



-41 - 



elektronische Motorsteuergerat ( 1 32) 


zur Ermittlung, 


ob 


eine 


Funktionsbeeintrachtigung 


in 






der 


Drehmomentubertragungseinrichtung (114, 


116) 


und 


/ 


oder 


Getriebeeinrichtung (1 02, 1 06) 


bzw. 


in 


der 


die 


Drehmomentubertragungseinrichtung (1 14, 


116) 


und 


/ 


oder 



Getriebeeinrichtung (102, 106) umfassenden Einheit gegeben ist, dieses 
Signal uberwacht und feststellt, dass eine solche Funktionsbeeintrachtigung 
gegeben ist, wenn dieses Signal eine Funktionsbeeintrachtigung der 
Drehmomentubertragungseinrichtung (114, 116) und / oder 
Getriebeeinrichtung (102, 106) anzeigt. 

21. Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug (100), wobei dieses 
Sicherheitssystem elektronische Signale empfangen, aussenden und 
verarbeiten kann und eine Speichereinrichtung (136) aufweist, in welcher 
wenigstens ein Steuerungsprogramm (138) gespeichert ist, welches ein 
Verfahren gemafi einem der vorangehenden Anspruche steuert 

22. Sicherheitssystem nach Anspruch21, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Sicherheitssystem (134) ein elektronisches Motorsteuergerat (132) umfasst, 
und dieses elektronische Motorsteuergerat (132) elektronische Signale 
empfangen, aussenden und verarbeiten kann und die 
Speichereinrichtung (136) aufweist, in welcher wenigstens das 
Steuerungsprogramm (138) gespeichert ist, welches ein Verfahren gemaft 
einem der Anspruche 1 bis 20 steuert. 

23. Kraftfahrzeug mit einem Antriebstrangsystem, welches Antriebstrangsystem 
einen Antriebsstrang (122) aufweist, der antriebsseitig mit einer 
Brennkraftmaschine (124) gekoppelt ist und im Betrieb von dieser belastet 
wird und abtriebsseitig mit Radem(126, 128) des Kraftfahrzeuges (100) 
gekoppelt ist, so dass diese Rader(126, 128) mittels der 
Brennkraftmaschine (124) angetrieben werden konnen, wobei in diesem 
Antriebsstrang (122) ein mittels einer Getriebe-Betatigungseinrichtung (106) 
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betatigbares Getriebe (102) angeordnet ist, mittels welchem die zwischen der 
Brennkraftmaschine (124) und den antreibbaren Radem(126, 128) im 
Antriebsstrang (122) gegebene Ubersetzung verandert werden kann, wobei 
femer wenigstens eine mittels einer Kupplungs-Betatigungseinrichtung (116) 
betatigbare Anfahrkupplung (114) im Antriebsstrang (122) gegeben ist, und 
wobei das Antriebstrangsystem ein elektronisches Motorsteuergerat (132) zur 
Steuerung der Brennkraftmaschine (124) aufweist sowie ein elektronisches 
Getriebesteuergerat (110) zur Steuerung der Getriebeeinrichtung (102, 106) 
bzw. Getriebe-Betatigungseinrichtung (106) und / oder der 
Anfahrkupplung (114) bzw. Kupplungs-Betatigungseinrichtung (116), wobei 
eine Bremse(140), zum Abbremsen des Kraftfahrzeuges (100) vorgesehen 
ist, wobei weiter ein Leerlaufregler vorgesehen ist, welcher die 
Brennkraftmaschine (124) bzw. ein Kraftstoffbemessungsglied im Betrieb so 
steuert, dass das Motormoment erhoht wird, wenn die Motordrehzahl unter 
die Leerlaufdrehzahl absinkt, urn die Motordrehzahl auf oder uber diese 
Leerlaufdrehzahl zu steigern, und wobei die Motorleistung sowie die 
schaltbaren Ubersetzungen des Antriebsstrangs(122) und die 
Regelungsfunktion des Leerlaufreglers so sind, dass zumindest bei einer 
schaltbaren Ubersetzung und bei geschlossenem Antriebsstrang (122) das 
Motormoment auf einen Wert gesteigert werden konnte, der so ist, dass bei 
dieser Ubersetzung das Bremsmoment der Bremse (140) nicht ausreicht, um 
eine Verzogerung des Fahrzeuges (100) zu bewirken, wobei weiter ein 
Sicherheitssystem (134) gemad einem der Anspruche 21 und 22 vorgesehen 
ist, durch welches bewirkt wird, dass dieses Kraftfahrzeug (100) mittels dieser 
Bremse (140) bei geschlossenem Antriebsstrang (122) und jeder in diesem 
Antriebsstrang (122) schaltbaren Ubersetzung abgebremst werden kann. 



